OPIS TECHNICZNY

I. Podstawa opracowania projektu

- Zlecenie i ustalenia zawarte z przedstawicielem Inwestora.

- Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500 wydana przez Staroste
Chodzieskiego.

- Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2015r.,
poz. 460 ze zm.).

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja
2000r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. z 2000r. poz.735 ze
zm.)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003r. w sprawie
szczegotowych warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywanie
nadzoru nad tym zarzgdzeniem (Dz.U. z 2019r. poz.2311).

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o Ruchu Drogowym (Dz.U. z 2003r.
p0z.515 z pdzn. zm.).

- Protokdt okresowej kontroli piecioletniej Nr 02/2109 z dnia 29.08.2019r.

- Wizja lokalna i pomiary w terenie.

Il. Przedmiot, zakres, cel i lokalizacja

Przedmiotem opracowania jest okreslenie metody czesciowego remontu gtéwnie
w zakresie naprawy belek skrajnych wiaduktu drogowego w celu poprawy
bezpieczenstwa dla pojazdéw przejezdzajgcych drogg krajowg nr 11 (pod wiaduktem).
Przedmiotowy wiadukt o numerze JNI 30002672 potozony jest w ciggu drogi powiatowej
nr 1177P w km 41+846 w m Chodziez na ulicy Kochanowskiego, dziatka o numerze
geodezyjnym 2321/3.

1. Stan istniejgcy

Przedmiotowy wiadukt drogowy zostat wybudowany w 1978 roku. Potozony jest w ciggu
drogi powiatowej nr 1177P — ulicy Kochanowskiego i przebiega nad droga krajowag nr 11
Kotobrzeg — Bytom. Catkowita dtugos¢ wiaduktu wynosi 38,40m, szerokos$¢ 12,92m.
Wiadukt jest obiektem trzy przestowym z  rozpietoscia  teoretycznag
12,24m+12,96m+12,24m. Kazde przesto sktada sie 25 belek prefabrykowanych,
zelbetowych typu GROMNIK. Przesta oparte sg na dwoéch petnych przyczétkach
zelbetowych ze skrzydtami oraz na dwdch podporach posrednich, z ktérych kazda sktada
sie z trzech stupdéw Zzelbetowych o $rednicy 0,70m.



Wiadukt posiada jezdnie o szerokosci 7,0m z nawierzchnig z betonu asfaltowego,
ograniczong obustronnie wystajgcym kraweznikiem betonowym oraz obustronne
chodniki o szerokosci 2,0m i 3,50m z nawierzchnig z asfaltu lanego. Odwodnienie
obiektu jest powierzchniowe. Wyposazenie wiaduktu stanowig obustronna balustrada
stalowa przy chodnikach od strony gzymsu, schody skarpowe z poreczg oraz skarpy
umocnione trylinkg betonowa.

fot. nr 2 — widok ogdlny od strony Poznania

W przeprowadzonym w sierpniu 2019 roku 5-letnim przegladzie okresowym wiadukt
w zakresie przyczotkéw, fundamentdow, nawierzchni jezdni, chodnika, balustrady
i dojazdow zostat oceniony na ocene dobrg. W zakresie izolacji, fozysk, przeset i filarow
otrzymat ocene dostateczng. Ocene ztg otrzymaty dzwigary gtdwne (belki).



W najgorszym stanie sg skrajne belki przesta srodkowego po obu stronach wiaduktu
(fot. nr 3, 4, 5).

fot. nr 3 — belka skrajna przesta srodkowego od strony Poznania, str. lewa

fot. nr

4 — belka skrajna przesta srodkowego od strony Poznania, str. prawa



fot. nr 5 — belka skrajna przesta srodkowego od strony Kotobrzegu

Na pozostatych belkach, wszystkich trzech przeset, lokalne wystepujg miejscowe ubytki
betonowej otuliny zbrojenia z widoczng korozjg pretéw (fot. nr 6).

fot. nr 6 — lokalne ubytki otuliny zbrojenia spodu belek

W obrebie belek skrajnych w gorszym stanie sg takze oba oczepy filarow. Znaczne ubytki
betonu, brak zabezpieczenia antykorozyjnego powierzchni betonowej oraz widoczne
wykwity i zacieki wody (fot. nr 7).



fot. nr 7 — ubytki w oczepie filaréw

Gtéwng przyczyng pogarszajgcego sie stanu technicznego wiaduktu jest nieszczelna
izolacja pozioma ptyty, ktérej ewentualna wymiana wigze sie z wymiang wykonanej
w 2014 roku w ramach zadania dofinansowanego z WRPO pn. ,Przebudowa sieci drog
gminnych i powiatowych w Chodziezy, celem aktywizacji obszarow miejskich
i zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego” nawierzchni jezdni i chodnikow.

Z informacji uzyskanych od Zarzadcy drogi wynika, ze w ostatnim okresie czasu doszto
kilkukrotnie do odpadniecia rézinej wielkosci fragmentéw otuliny betonowej
co stworzyto realne zagrozenie dla pojazddw poruszajacych sie drogg krajows,
a w dwdch przypadkach doprowadzito do ich uszkodzenia.

v. Stan projektowany

Zgodnie z wskazaniem Inwestora, dokumentacja niniejsza ma na celu wskazanie metody
naprawy niektérych elementéw konstrukcyjnych wiaduktu w zakresie niezbednym
do podniesienia poziomu bezpieczenstwa zwigzanego z poruszaniem sie pojazdow
po drodze krajowej nr 11.

Belki skrajne

Na powierzchni bocznej oraz na spodzie wszystkich belek skrajnych kazdego przesta
proponuje sie renowacje skorodowanych powierzchni zelbetowych przez wykonanie
betonu natryskowego na sucho (torkretowania). Roboty te obejmujg: przygotowanie
podifoza przez piaskowanie, oczyszczenie i zabezpieczenie antykorozyjne zbrojenia
i torkretowanie tj. narzucenie warstwy betonu o grubosci 2-5cm z zatarciem na gtadko.



Belki, gzyms, oczepy, sciany boczne przyczotkow

Na powierzchni obejmujgcej spdd pozostatych belek kazdego przesta, na gzymsie,
oczepach oraz powierzchni bocznej Scian przyczétkdéw proponuje sie wykonac reczne
naprawy i wypetnianie ubytkéw betonu o gtebokosci 5-50mm (srednia gteboko$é 25mm)
zaprawg cementowo-polimerowg PCC. Roboty te obejmujg: przygotowanie podtoza
przez piaskowanie, oczyszczenie i zabezpieczenie antykorozyjne zbrojenia, wykonanie
warstwy szczepnej, uzupetnienie ubytkdw oraz wykonanie powtoki malarskiej
z zastosowaniem barwnego preparatu (farby) do powierzchniowej ochrony betonu
opartego na bazie zywic akrylowych bedgcym materiatem elastycznym o ograniczonej
zdolnosci krycia zarysowan o rozwartosci do 0,15mm. Zastosowany system powinien
zapewniaé odpornos$¢ na czynniki chemiczne, przenoszenie rys bez uszkodzenia powfoki,
odpornos¢ na bezposrednie oddziatywanie agresywnych czynnikdéw atmosferycznych,
dyfuzje dwutlenku wegla oraz dyfuzje pary wodne;j.

Na gornej czesci kapy chodnikowej (gzymsie) w strefie pod balustradg proponuje sie
utozenie warstwy masy nawierzchniowo —izolacyjnej grubosci 5mm.

Kolor farby do zabezpieczen powierzchni betonowych oraz kolor nawierzchnio-izolacji
Wykonawca robét winien uzgodnié przed ich wykonaniem z Inwestorem.

Technologie wykonania poszczegdlnych robdt szczegdétowo opisano w specyfikacjach
technicznych wykonania i odbioru robét. Zakres remontu okre$lono w przedmiarze
robot.

V. Uwagi koncowe

- Wykonawca winien zorganizowaé¢ zaplecze dla prowadzenia robot
zaopatrzone we wtfasny system gromadzenia i wywozu nieczystosci
socjalnych. Materiaty rozbiorkowe (gruz), materiaty odpadowe, $mieci itp.
beda systematycznie wywozone na sktadowisko odpaddw. Wszelkie odpady
wymagajg utylizacji.

- Do wykonania robdt wykorzystywany bedzie sprzet sprawny, ktéry nie bedzie
powodowat wyciekdéw olejow i paliw.

- Na terenie pod obiektem dopuszcza sie budowe lekkich rusztowan
i pomostéw roboczych bezposrednio przy filarach. Dopuszcza sie takzie
zastosowanie wozka podwieszonego do balustrady z platformg robocza.
Wykonanie rusztowan, wodzkéow podwieszanych, platform roboczych
i ekrandw zabezpieczajgcych pozostaje po stronie Wykonawcy i podlega
akceptacji Inzyniera (Inspektora nadzoru). Koszt zakupu, montazu,
przestawiania i demontazu systemu rusztowan zostat uwzgledniony
w przedmiarze robdt i kosztorysie inwestorskim.

- Wszystkie zastosowane materiaty muszg by¢ zgodne z polskimi normami oraz
powinny posiadac¢ aprobaty techniczne wydane przez IBDiM.



Catos¢ robot nalezy prowadzi¢ zgodnie ze szczegdtowymi specyfikacjami
technicznymi  wykonania i odbioru robdt, z obowigzujagcym prawem
wykonawczym, polskimi normami, przepisami i warunkami wykonania
i odbioru z aktualng sztuka i wiedzg techniczng, pod statym nadzorem
technicznym z zachowaniem przepiséw bhp i p.poz.

Wykonawca robot w pierwszej kolejnosci oznakuje roboty, zgodnie
z zatwierdzonym przez zarzadce drogi krajowej projektem zmiany organizacji
ruchu na czas prowadzenia robdot w pasie drogowym drogi krajowej nr 11,
a nastepnie przystgpi do wykonania robét. Wykonawca jest zobowigzany do
przestawiania znakdéw w miare postepu robdét, do ich utrzymania
i konserwacji.

Projekt niniejszy nie obejmuje swym zakresem projektu tymczasowej
organizacji ruchu. Projektu tymczasowej organizacji ruchu musi uwzgledniaé
planowany przez Wykonawce rodzaj i system zastosowanego rusztowania.
Koszt wykonania projektu i oznakowania zostat uwzgledniony w przedmiarze
roboét i kosztorysie inwestorskim.



