Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Rozdrazew

Zalacznik nr 4 — Zagadnienia zwigzane ze zrownowazong mobilnoscia w Gminie
Rozdrazew

1. Charakterystyka sieci transportowej w Gminie Rozdrazew.

Sie¢ drog gminy Rozdrazew, ktdrej utrzymanie i rozbudowa nalezy w czesci do gminy
Rozdrazew w czesci do Powiatowego Zarzadu Drog a w czesci do wiadz wojewddztwa
wielkopolskiego jest dobrze rozwinieta. Systematycznie przybywa nowych drdg. Corocznie
przybywa takze parkingdw i chodnikdéw poprawiajacych bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Pod wzgledem funkcjonalnym w ukfadzie drogowym wyrdznia sie drogi stuzgce potgczeniom
ponadlokalnym, ktére zapewniajg droga krajowa, cze$¢ powiatowych oraz drogi o znaczeniu
lokalnym, obstugujgce miejscowe potrzeby komunikacyjne, do ktérych zaliczajg sie pozostate
drogi powiatowe, drogi gminne oraz drogi wewnetrzne.

Przez gmine przebiega droga tworzaca podstawowy uktad drogowy wojewddztwa
wielkopolskiego. Droga ta wigze wojewddztwo z krajowym oraz europejskim systemem
drogowym oraz zapewniajg pofgczenia o znaczeniu regionalnym.

Z uwagi na potozenie Rozdrazewa, wzgledem Poznania oraz Ostrowa Wielkopolskiego,
lokalizacje podstawowych powiatu funkcji administracyjno-ustugowych w Krotoszynie oraz
powigzania z nadrzednym uktadem drogowym, najistotniejszymi drogami dla powigzan
zewnetrznych gminy sa:

Drogi krajowe:

— droga krajowa nr 15 o przebiegu Jarocin - Kozmin - Krotoszyn - Trzebnica, jest to droga
odgrywajaca wazng role w powiagzaniach miedzy Pomorzem, Wielkopolska i Slaskiem,
ponadto wyprowadza ruch z gminy na pétnoc w kierunku Jarocina a dalej Poznania oraz
potudniowym w kierunku Krotoszyna a dalej Wroctawia.

Droga krajowa nr 15 posiada jezdnie i pobocza utwardzone o tacznej szerokosci ok. 10,0 m.
Dtugosc¢ drogi krajowej nr 15 na terenie Gminy Rozdrazew wynosi 3,3 km.

Drogi wojewddzkie:
— przez teren gminy nie przebiega droga wojewddzka

Drogi powiatowe:
Powigzaniom z sgsiednimi gminami i powiatami stuzg takze drogi powiatowe:

Przez obszar gminy przebiega 11 drog powiatowych:
- Krotoszyn — Dobrzyca

- Cegielnia — Karminiec

- Kozmin - Grebdw — Nowa Wie$ — Budy — KoZminiec
- Rozdrazew — Rézopole — Biadki

- Rozdrazewek — Maciejew — Nowa Wie$

- Rozdrazew — Rozdrazewek

- Rozdrazew — Kozmin WIkp.

- Rozdrazew — Grebow — Cegielnia
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- Wygoda — Ustkéw — Benice
- Dzielice — do drogi krajowej nr 15
- Rozdrazew — Dgbrowa —Kobierno

Drogi powiatowe posiadajg jezdnie o szerokosci 4,0 — 6,0

Przez Gmine Rozdrazew przebiega 11 odcinkdw drég powiatowych o fgcznej dtugosci okoto
55,6 km.

Wyzej wymienione drogi: krajowa i powiatowe zapewniajg rowniez wazne potaczenia
wewnetrzne gminy, stuzgc dojazdowi do poszczegdinych wsi oraz tgczac je miedzy soba.
Drogi krajowe i powiatowe taczg funkcje obstugi ruchu w powigzaniach zewnetrznych i
wewnetrznych z obstugg zagospodarowania, znajdujgcego sie przy drodze.

Drogi gminne:

Drogi gminne stuzg bezposredniej obstudze zagospodarowania, wyprowadzajg ruch na drogi
wyzszych kategorii i uzupetniajg powigzania o lokalnym znaczeniu.

Czes$¢ zagospodarowania gminy obstugiwana jest przez drogi niezaliczone do zadnej kategorii
drdg publicznych. Sa to drogi wewnetrzne na terenach mieszkaniowych, rolnych i leSnych.

Na terenie gminy istniejg 52 drogi tej kategorii o fgcznej dtugosci ok. 60 km

Drogi gminne wedtug rodzaju nawierzchni:
= bitumicznej - 31,1 km

= tluczniowej - 14,4 km
» brukowej - 2,2km
= gruntowej - 12,3 km
Drogi gminne posiadajg jezdnie o szerokosci 3,5 - 5,0 m

Sciezki rowerowe:

Coraz wiekszg popularnoscig cieszy sie turystyka rowerowa, ktérej popularyzacji i rozwojowi
stuzg powstajgce, oznakowane trasy rowerowe przebiegajgce przez zrdznicowane pod
wzgledem krajobrazowym a tym samym atrakcyjne turystycznie tereny gminy.

Na wiekszosci drog ruch rowerowy odbywa sie na ogdlnodostepnych jezdniach drog
publicznych. Zagrozenie bezpieczenstwa dla rowerzystdw bedzie narasta¢ w miare wzrostu
ruchu, szczegdlnie na drodze krajowej i drogach powiatowych o najwiekszym natezeniu
ruchu.

Komunikacja kolejowa
Przez gmine przebiega linia kolejowa zelektryfikowana Olesnica - Jarocin - Wrzesnia -
Gniezno. Na linii tej kursuje 16 pociggdw osobowych.

Transport tadunkow

Najwieksze zrédfa i cele ruchu towarowego (obiekty produkcyjne, przetwdrstwa rolnego i
Spozywczego, magazyny i hurtownie) znajdujg w rejonie Rozdrazewa.

Tranzytowy ruch ciezarowy wystepuje gtownie na drodze krajowej nr 15 oraz drodze
powiatowej Krotoszyn - Dobrzyca.
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Ruch pieszy

Wiekszos¢ drég, w tym krajowa i powiatowe nie posiada wydzielonych chodnikéw dla
pieszych, ktére znajdujg sie wytgcznie na odcinkach z intensywng zabudowa. Stanowi to
powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa pieszych.

2. Zbiorowy transport pasazerski.

W ustawie o publicznym transporcie zbiorowym zdefiniowano organizatora publicznego
transportu zbiorowego jako wiasciwg jednostke samorzadu terytorialnego albo ministra
wihasciwego do spraw transportu, zapewniajgcego funkcjonowanie publicznego transportu
zbiorowego na danym obszarze. Na terenie Gminy Rozdrazew nie ma zorganizowanego
pasazerskiego transportu gminnego.

3. Transport niezmotoryzowany.

Na obszarze Gminy Rozdrazew obserwuje sie zainteresowanie rozwojem infrastruktury
rowerowej (szlaki rowerowe).

Na drogach ruch rowerowy odbywa sie na ogdlnodostepnych jezdniach drdég publicznych.
Zagrozenie bezpieczenstwa dla rowerzystow bedzie narasta¢ w miare wzrostu ruchu,
szczegdblnie na drogach wojewddzkich.

Aby przeciwdziata¢ problemom zwigzanym z ruchem drogowym, miasta muszg wspierac
niezmotoryzowane $rodki transportu, takie jak rowery. W celu promowania i zwiekszenia
wykorzystania roweréw mozna zastosowac nastepujgce dziatania:

e Rozbudowa i ulepszenie sieci Sciezek rowerowych i potgczen rowerowych réznych
obszaréw, aby umozliwic dostep do wszystkich obszardw za pomoca
niezmotoryzowanych $rodkéw transportu.

e Poprawa wygody i bezpieczenstwa Sciezek rowerowych oraz adaptacja infrastruktury
drogowej (np. skrzyzowan i przejazdéw) i znakdw drogowych, aby zapewnic
rowerzystom pierwszenstwo i wieksze bezpieczenstwo.

e Oferowanie dodatkowych ustug dla rowerzystdw, takich jak bezpieczne i dogodne
udogodnienia parkingowe i transportowe, systemy wypozyczania lub przewozenia
rowerdw w pojazdach komunikacji miejskie;j.

e Zachecanie do uzytkowania rowerow elektrycznych, np. przez oferowanie informacji,
punktéw fadowania lub specjalnych inicjatyw Informacje i kampanie marketingowe
wptywajgce na sposdéb przemieszczania sie mieszkancow.

e Oferowanie szkolen dotyczacych bezpieczniejszej jazdy rowerem
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4. Intermodalnosc.

Pod wzgledem wykorzystania $rodka transportu najwiekszy udziat majg podréze
wykonywane samochodem osobowym

Wyniki badan i analiz prowadzonych w wojewddztwie wskazujg, ze wiekszos¢ (43%) podrozy
ponadgminnych, wykonywanych przez mieszkancéw, to podréze miedzy domem a praca (z
pominieciem wyjazdow stuzbowych oraz podrézy bedacych czynnosciami zawodowymi takich
0sob jak kurierzy, taksowkarze, przedstawiciele handlowi). Niewielka przewaga podrozy
wykonanych z domu do pracy (22,1%) nad podrézami w przeciwnym kierunku (praca-dom:
20,6%) wynika z tego, iz w drodze powrotnej do domu, podrdz jest czesciej przerywana na
zafatwienie innych spraw (np. zakupdw) w zwigzku z czym, cel takiej podrdzy jest inny niz
miejsce zamieszkania.

Drugg specyficzng kategorig podrézy zwigzanych z domem, s podroze do i z miejsc
podejmowania nauki. tacznie stanowig one blisko 10% wszystkich analizowanych podrézy.
Pozostate motywacje generujg ponad 40% podrdzy, ktére zaczynajg sie badz konczg w
domu i gtdwnie sg to podréze zwigzane z zakupami i ustugami.

Tylko 5,8% wszystkich podrézy ponadgminnych nie kofczy sie i nie zaczyna w miejscu
zamieszkania.

Komunikacja autobusowa w Gminie obstugiwana przez MZK Krotoszyn nie jest zadowalajaca.
Komunikacja ta nie dociera do wszystkich miejscowosci w Gminie. Poza tym liczba kurséw
oraz godziny odjazdow nie zaspakajajg wszystkich potrzeb spotecznosci lokalne;j.

5. Transport drogowy.

SzczegOtowa ocena wielkosci i kierunkdéw transportu towardw na obszarze Gminy jest
utrudniona z uwagi na jego duze wewnetrzne zréznicowanie funkcjonalne. Ogranicza to w
znacznym stopniu mozliwos¢ Sledzenia zmian w strukturze i wielkosci przewozow, ktore
mogg wptywac na charakter przysztych decyzji planistycznych lub inwestycyjnych. Dostepne
dane pozwalajg jedynie na przedstawienie szacunkowej wielkosci przewozéw fadunkéw w
obrebie wojewddztwa lub w relacjach z sgsiednimi.

Ruch pojazdow zarejestrowanych na terenie Gminy.

W trakcie inwentaryzacji zebrano od mieszkancéw informacje o uzytkowanych pojazdach
samochodowych. Wyniki zebrane zostaty w tabeli ponizej.

Tabela 1 Srednie roczne przebiegi pojazdéw zarejestrowanych na terenie Gminy Rozdrazew., z uwzglednieniem rodzaju paliwa
w roku 2014 — zrédto: ankietyzacja

Rodzaj . Pojazdy . _
paliwa Pojazdy osobowe dostawcze Pojazdy ciezarowe
% $r. km/rok % $r. km/rok szt. $r. km/rok
diesel 49,51% 11 262,91 | 100% | 11 000,00 100% 30 000,00
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benzyna 39,34% 10 510,00 - - - -
LPG 11,15% 18 294,12 - - - -

Ruch pojazdow poruszajacych sie przejazdem przez teren Gminy.

Sie¢ drég publicznych i wewnetrznych dobrze udostepnia zagospodarowanie gminy, przy
czym nieduza cze$¢ zabudowy dostepna jest jedynie przy pomocy drég utwardzonych
nieulepszonych (leszowych i zwirowych) i nieutwardzonych (gruntowych).

Droga krajowa posiada nawierzchnie twardg ulepszong. Nawierzchnie twarde ulepszone
posiadajg wszystkie drogi powiatowe, z wyjatkiem odcinkéw Grebdéw — Cegielnia i Wygoda -
Ustkdw.

Drogi o nawierzchni twardej ulepszonej obstugujg najwazniejsze pofgczenia zewnetrzne i
wewnetrzne gminy oraz rejony o najwiekszej koncentracji zabudowy. Drogi o nawierzchni
nieulepszonej obstugujg gtdwnie tereny nowej zabudowy jednorodzinnej i ekstensywnie
zagospodarowane — rozproszonej zabudowy, rolne i lesne.

Dane dotyczace obecnego poziomu ruchu przedstawiono w tabeli 24 Informacje pochodza z
Generalnego Pomiaru Ruchu przeprowadzonego na drogach krajowych w 2015 roku na
zamoOwienie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad.

Tabela 2 Srednie natezenie ruchu na drodze krajowej biegnacej przez teren Gminy Rozdrazew — zrédto: GDDKIA

Nr Nr Pojazdy Sam Sam Sam
punktu .| Nazwa |samochodowe | Motocykle y ! S Autobusy
. drogi p Osobowe | Dostawcze | Ciezarowe
pomiaru ogotem
szt./dobe szt./dobe szt./dobe szt./dobe szt./dobe szt./dobe
Krotoszyn
90915 15 | - Kozmin 7284 52 5001 947 1234 50
Wikp.

6. Zarzadzanie mobilnoscia.

Dziatania zwigzane z inteligentnym zarzadzaniem mobilnoscig to ,miekkie” dziatania, ktdre
wplywajg na zachowania ludzi zwigzane z przemieszczaniem sie. Coraz wiecej miejscowosci
europejskich siega po tego typu dziatania, aby zapewni¢ mieszkaricom informacje na temat
wszystkich zrownowazonych Srodkéw transportu (np. komunikacji zbiorowej, rowerdw,
wspolnego uzytkowania samochoddw itp.) oraz zlikwidowac fizyczne i psychologiczne bariery
ograniczajgce zakres wybordw wigzacych sie z mobilnoscia.

W dziedzinie zarzadzania mobilno$cig wprowadzono nastepujgce dziatania:

1. Opracowanie zintegrowanych planéw mobilnosci (lub planéw dojazdéw) dla:
« firm prywatnych,
« instytucji publicznych (np. uczelni, szpitali, administracji, szkét),
« okreSlonych obszaréw, w ktérych znajduje sie wiele przedsiebiorstw (np. parkéw
biznesowych, parkdw naukowo-technologicznych),
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« obszaréw, na ktérych znajdujg sie tymczasowe place budowy, powodujgce zmiany w
przebiegu tras i rozktadach linii komunikacji zbiorowej,

« obszaréw czesto wykorzystywanych do organizacji duzych wydarzen (stadionéw, hal
targowych, sal koncertowych itp.).

Plany mobilnosci zawierajg informacje na temat dojazdu réznymi $rodkami transportu do
danego miejsca. Nalezy w nich uwzgledni¢ oferty specjalne, takie jak wspdlne uzytkowanie
samochoddw i wzajemne podwozenie sie, wspotuzytkowanie rowerdw, specjalne bilety dla
pracownikéw firm (np. bilety na okaziciela lub kupowane przez pracodawce, aby zapewnic
tatwos¢ obchodzenia sie z nimi i zwolnienia z podatku). Mozna takze oferowac inicjatywy
zachecajgce do korzystania z takich form transportu, np. nagrody dla pracownikéw, ktérzy w
ciggu miesigca podrézowali w najbardziej zréwnowazony sposdb.

2. Spersonalizowane kampanie informacyjne dla dobrze okres$lonych grup docelowych (np.
poprzez zindywidualizowane dziatania marketingowe).
« Bezposrednie konsultacje, w ramach ktérych rozwigzania z zakresu zréwnowazonej
komunikacji bedg proponowane osobom fizycznym i firmom.
« Rozpowszechnianie informacji za posrednictwem skrzynek pocztowych (np. bezptatne
mapy i rozktady komunikacji zbiorowej lub mapy tras rowerowych).
« Zapewnienie bezptatnych biletdw komunikacji zbiorowej, by sktoni¢ ludzi do
wyprdébowania tego $rodka transportu.
« Rozpowszechnianie informacji podczas wydarzen publicznych (np. Car Free Day —
»Dzien bez samochodu”).
«  Utworzenie bezptatnej informacji telefonicznej pomagajacej w planowaniu podrozy.
« Oferowanie bezptatnych biletow na przewdz roweréw pojazdami komunikagji
publicznej.

Coraz wieksza liczba internetowych informacji na temat zréwnowazonej mobilnosci lub stron
poswieconych przejazdom oferuje podréznym indywidualne wytyczne i okreslone rozktady.

W przypadku obu typdw dziatan gtdwnymi grupami sg pracownicy, odwiedzajgcy, studenci,
uczniowie i mieszkancy okreslonego obszaru. Dziatania mozna kierowac takze do osob
starszych i niepetnosprawnych, aby pokazac im, w jaki sposdb mogg sie przemieszczaé, nie
uzywajac samochodu. Szczegdlnie interesujgca grupg s3 osoby, ktdére niedawno
przeprowadzity sie do danej miejscowosci. Tej grupie nalezy zapewni¢ kompleksowe
informacje o wszelkich mozliwych Srodkach transportu w gminie, poniewaz tatwiej ich
przekonac do korzystania ze zréwnowazonych $rodkdw transportu niz kogos, kto od wielu lat
jezdzit po gminie samochodem. Menedzerdw firm, administracje lokalng i instytucje publiczne
takze nalezy zacheca¢ do opracowywania dziatan zwigzanych z mobilnoscig dla swoich
pracownikéw i gosci. Przygotowanie planu mobilnosci lub wydarzenia promocyjnego w firmie
moze byC powigzane z wewnetrzng kampanig PR skierowang do pracownikéw i ich rodzin.

Dla ogotu mieszkaricow
Podajac mieszkarncom informacje na temat rozwigzan alternatywnych dla korzystania z
prywatnych samochodéw, mozna wptywa¢ na zachowania zwigzane z poruszaniem sie i
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zacheca¢ do uzywania zréwnowazonych $rodkéw transportu (tzw. modal shift). Omawiane
dziatania mogqg wiec przyczynic¢ sie do zmniejszenia ruchu samochodowego i zredukowania
ujemnego oddziatywania indywidualnego transportu zmotoryzowanego: hatasu i emisji
czastek statych, CO, i NO,. Im bardziej poprawi sie jakoS¢ zycia w miastach, tym bardziej
stang sie one atrakcyjne dla mieszkancow (efekt zamknietego kota).

Dla osob fizycznych

Osoby, do ktéorych dotrze zindywidualizowana kampania marketingowa, zostang
poinformowane o najodpowiedniejszych i najbardziej ekonomicznych sposobach dojazdu do
miasta. Wykorzystujac te informacje i stosujac te rady, kazdy bedzie w stanie oszczedzi¢ czas
i pienigdze. Co wiecej, ludzie, ktérzy chodzg pieszo i jezdzg na rowerze, sg zdrowsi. Takie
Zmiany w zwigzanym z przemieszczaniem sie zachowaniu poszczegdinych osob skutkujg
zmniejszeniem  zuzycia energii ws$rod odbiorcdw  zindywidualizowanej  kampanii
marketingowej o ponad 5%. Dla wiekszosci gospodarstw domowych korzystanie ze
zrownowazonych Srodkdéw transportu jest tansze.

Dla podmiotow gospodarczych

Dziatania zwigzane z zarzadzaniem mobilnoscig moga przynosi¢ korzysci dla firm i instytucji,
poniewaz zmniejsza sie zapotrzebowanie na miejsca parkingowe. Bez koniecznosci
dodatkowych duzych inwestycji w infrastrukture wzroénie zapotrzebowanie na komunikacje
zbiorowg; moga takze zwiekszy¢ sie przychody przedsiebiorstw komunikacji publicznej. Firmy
mogg takze czerpaC korzysci z pozytywnego wizerunku organizacji majgcej podejscie
odpowiedzialne spotecznie i przyjaznej Srodowisku.

Mozliwo$¢ wptywania na relacje miedzy politykg planowania przestrzennego, transportu i
parkowania jest waznym warunkiem wstepnym dla wdrazania dziatan zwigzanych z
zarzadzaniem mobilnosciag. Pomocne jest wigczenie tych dziatan do najwazniejszych
dokumentdéw stanowigcych o polityce danego miasta. Istniejgce zasady podatkowe muszg
sprzyja¢ podejmowanym dziataniom i by¢ skierowane do osdb dojezdzajacych Istnienie w
miescie roznych wysokiej jakosci systemdw przemieszczania sie (np. dobrze rozwinieta sie¢
Sciezek rowerowych, platformy wzajemnego podwozenia sie, wspdlne uzytkowanie
samochoddw, niezawodne ustugi komunikacji zbiorowej) jest dobrym punktem wyjscia do
wdrazania dziatan zwigzanych z zarzagdzaniem mobilnoscig. Centra mobilnosci lub stanowisko
miejskiego menedzera ds. mobilnosci mogg przyczyni¢ sie do pozytywnych rezultatow
dziatan.

7. Logistyka Gminna.

Pod pojeciem logistyki gminnej nalezy rozumie¢ wszystkie przemieszczenia fadunkow
realizowane na terenie gminy:
e dowdz tadunkéw do miejsca konsumpcji lub innego wykorzystania spoza obszaru
gminy,
e wywoz tadunkdw z miejsca wytworzenia do odbiorcéw zewnetrznych,
e przewozy wewnetrzne, gdy pojazd rozpoczyna i konczy podrdz w granicach gminy,



Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Rozdrazew

e przewozy tranzytowe, do ktérych mozna zaliczy¢ bezposrednie przewozy tranzytowe
przez obszar gminy oraz sytuacje, kiedy towary w rdznej formie sg tymczasowo
sktadowane oczekujgc na zmiane Srodka transportu np.: w terminalu kontenerowym
lub innym obiekcie logistycznym zlokalizowanym w granicach gminy.

Kazdy z wymienionych rodzajow przewozéw charakteryzuje sie okreSlong specyfikag
wyrazong wielkoscig pracy przewozowej oraz strukturg rodzajowg pojazdow
zaangazowanych do transportu.

Przewozy wewnatrzgminne sg najczesciej wykonywane mniejszymi pojazdami dostawczymi i
ciezarowymi, natomiast przewozy tranzytowe z reguly s3 domeng ciezkich pojazdow
ciezarowych z racji duzych odlegtosci przewozu. Struktura przewozow bedzie uzalezniona od
zakresu, intensywnosci i rozmieszczenia funkcji produkcyjnych, handlowych i ustugowych.
Transport tadunkdw w gminach moze by¢ zwigzany z dostawami i odbiorami w handlu
detalicznym, bezposrednimi dostawami domowymi (np.: zakupy spozywcze, handel
internetowy, firmy kurierskie), wywozem $Smieci, zaopatrzeniem placéw buddw oraz
niezwykle szerokim zakresem innych ustug. W obrebie wyodrebnionych gtéwnych rodzajow
przemieszczen tadunkdw mozna wskazac kilka typdw powigzan funkcjonalnych pomiedzy
uczestnikami procesu dostaw.

Pomiedzy producentami i dostawcami mogg wystepowaé zrdznicowane rodzaje
funkcjonalnych powigzan zwigzane z réznymi rodzajami ustug w zakresie organizacji dostaw,
struktury fancucha dostaw (iloSci oraz organizacji jego ogniw) oraz dostepnosci i
rozmieszczenia obiektdw logistycznych takich jak np.: intermodalne centra logistyczne lub
dystrybucyjne, w ktorych mozliwa jest konsolidacja i dekonsolidacja tadunkdéw. tadunek
moze dotrze¢ do odbiorcy:

e bezposrednio, bez punktow posrednich w postaci sklepdw, hurtowni czy
dystrybutoréw na terenie gminy,

e 7 jednym punktem posrednim, ktorym zazwyczaj jest sklep detaliczny lub lokalny
dystrybutor; w tym przypadku producent wykorzystuje sie¢ posrednikéw do dotarcia
do odbiorcy,

e z wiecej niz jednym punktem posrednim, ktérym zazwyczaj jest centrum logistyczne
lub inny obiekt petnigcy role punktu w fancuchu dostaw, w ktorym mozliwe jest
dokonanie czynnosci konsolidacyjnych lub dekonsolidacyjnych (oraz innych operagji,
zgodnie z wymaganiami odbiorcy oraz charakterem przewozonego produktu i
strukturg procesu transportowego)

Na podstawie przedstawionej charakterystyki mozna wyrdzni¢ nastepujace fancuchy dostaw
funkcjonujgce jednoczesnie w przestrzeni gminnej:
e niezalezni detalisci i lokalne sklepy wielobranzowe - ta grupa moze odpowiadac¢ za 30
do 40% codziennych dostaw realizowanych w miastach i gminach, w zaleznosci od
ich wielkosci i struktury rynku, mate lokalne sklepy mogg by¢ zaopatrywane 3 do 10
razy w tygodniu, przy czym liczbe 7-8 dostaw tygodniowo mozna przyjac, jako
$rednig,
e centra handlowe oraz sieci handlowe - duze sieci handlowe posiadajgce zazwyczaj
wiele sklepow w roznych lokalizacjach w miescie i gminie; ekspansja tego rodzaju
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handlu (kosztem mniejszych sklepéw) powoduje zmiany w strukturze zaopatrzenia, z
wielu matych dostaw czesto realizowanych samodzielnie przez indywidualnego
wiasciciela sklepu w kierunku dobrze zoptymalizowanych tancuchéw dostaw opartych
na centrach dystrybucyjnych konkretnej sieci handlowej posiadajgcych wewnetrzng
hierarchie: centra regionalne, ponadregionalne oraz gtéwne,

ustugi kurierskie i pocztowe (rynek KEP) oraz bezposrednie dostawy domowe, ktdre
s3 jednym z najszybciej rosngcych rodzajow miejskich i gminnych przewozéw
tadunkdéw; opierajg sie one na wykorzystaniu pojazdéw dostawczych i ciezaréwek o
matej tadownosci z wykorzystaniem terminali przetadunkowych zlokalizowanych
najczesciej na przedmiesciach; problemem w tym przypadku jest dostepnosc
odbiorcédw w standardowych godzinach dostaw (czyli najczesciej 8 - 17), ktére
pokrywajg sie z czasem pracy odbiorcow,

obstuga placow buddw, specyficzny i wymagajacy segment dostaw, zwitaszcza w
obszarach centralnych miast podlegajacych znacznym przeobrazeniom funkcjonalnym
i/lub korzystajgcych z dobrej koniunktury na rynku powierzchni handlowych,
biurowych czy mieszkaniowych; place budéw generujg duze zapotrzebowanie na
transport w kategoriach masy przewozonych fadunkéw, charakterystyczna jest
rowniez duza ilos¢ drobnych podwykonawcdw na réznych etapach budowy i
najczesciej niedostateczne planowane harmonogramoéw dostaw; wymienione czynniki
powodujg wystepowanie powaznych probleméw zwigzanych z natezeniem ruchu
ciezkich  pojazddw  ciezarowych, degradacjg infrastruktury, hatasem i
bezpieczenstwem uczestnikdw ruchu.

dostawy do zaktaddw produkcyjnych znajdujgcych sie na terenie miasta i gminy,
charakteryzujace sie wykorzystaniem czesto ciezkich pojazdéw ciezarowych oraz
niekiedy transportem materiatéw niebezpiecznych;

Do podstawowych probleméw zwigzanych z funkcjonowaniem transportu tadunkéw w
gminach zalicza sie najczesciej:

hatas i emisje substancji pochodzacych ze spalania paliw ptynnych,
kongestie

ograniczanie mobilnosci innych rodzajéow transportu, w tym transportu pasazerskiego
oraz ruchu pieszego,

wypadki z udziatem pojazdéw dostawczych i ciezarowych,

nadmierng degradacje istniejgcej infrastruktury transportowej oraz rosngce
zapotrzebowanie na jej nowe elementy,

ingerencje w istniejgcg strukture przestrzenng miasta.

Obserwacja aktualnych trendéw spoteczno-ekonomicznych w kraju i zagranicg pozwala na
zidentyfikowanie nastepujgcych tendencji w rozwoju miejskiego i gminnego transportu
tadunkéw:

wraz ze wzrostem poziomu dochoddéw spoteczenstwa systematycznie bedzie
zwiekszato sie zapotrzebowanie na dobra konsumpcyjne o coraz wiekszej wartosci,
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e szybkie zmiany technologiczne powodujg przyspieszone moralne starzenie sie
produktéw, co wptywa na przyspieszone zastepowanie ich nowymi,

e upowszechnienie handlu elektronicznego wraz z rozwojem nowoczesnych ustug w
sektorze logistycznym powoduje coraz wieksze zapotrzebowanie na ustugi KEP
(przesytki kurierskie, ekspresowe i paczkowe),

e sektor handlu detalicznego oferuje coraz czestsze bezposrednie dostawy produktow
(np.: spozywczych) wiasnym transportem dla odbiorcéw indywidualnych na bazie
zamoOwien internetowych,

e wraz z rozwojem infrastruktury transportowej obserwowane jest przenoszenie funkcji
terminalowych i magazynowych (np.: centra dystrybucyjne czy sortownie przesytek)
na coraz dalsze peryferia miast; z jednej strony oznacza to uwolnienie cennych
terendw inwestycyjnych w miastach, z drugiej wydtuza dystans jaki pokonujg pojazdy
dostawcze do odbiorcow.

W przypadku Gminy Rozdrazew, przytoczona charakterystyka transportu tadunkéw oraz
obserwowane trendy rynkowe mogg skutkowac:
e zwiekszonym natezeniem ruchu pojazdéw dostawczych i ciezarowych, zwiaszcza
matych i Srednich, realizujgcych pojedyncze dostawy do rozproszonych odbiorcow,

e zmiang (wydtuzeniem) czasu przebywania pojazdéw dostawczych w obszarach
koncentracji  funkcji  handlowo-ustugowej ze  zrdéznicowanymi  godzinami
funkcjonowania tych podmiotéow, co powoduje diuzsze narazenie np.: na hatas
Zwigzany z czynno$ciami transportowymi,

e duza regularnoscig zapotrzebowania na dostawy, szczegdlnie w obszarach gdzie
znajduje sie duzo hoteli, restauracji itp.,

e zwiekszeniem zapotrzebowania na ustugi serwisowe i obstugowe, realizowane
najczesciej pojazdami dostawczymi; zalicza sie tutaj obstuge techniczng obiektdw,
ustugi sprzatania, archiwizacje dokumentdw itp.,

e zwiekszonym prawdopodobienstwem wystgpienia niekorzystnych skutkéw obecnosci
pojazdéw dostawczych i ciezarowych w strefie miejskiej, takich jak np.: naruszenia
zasad postoju i parkowania, realizacje dostaw w miejscach niedozwolonych lub
powodujgcych kolizie z innymi uzytkownikami (gtéwnie pieszymi), nadmierne
obcigzenie dostepnej infrastruktury, pogorszenie estetyki miast oraz jakoSci
powietrza.

8. Inteligentne systemy transportowe i wdrazanie nowych wzorcow
uzytkowania.

Gmina powinna dazy¢ w swych dziataniach do  opracowaniu bardziej stabilnego,
ekologicznego i bardziej energooszczednego systemu transportu gminnego poprzez
wdrazanie, prezentowanie i ocene ambitnych, zintegrowanych rozwigzan, taczacych
technologie i dziatania wynikajace z polityki. Zatory w ruchu drogowym, wypadki i
zanieczyszczenie srodowiska to powazne problemy obszaréw zurbanizowanych. Transport i
mobilno$¢ sg wiec dla wiadz lokalnych sprawami o najwyzszym priorytecie. Dziatania te
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dotyczg zaréwno popytu na ustugi transportowe, jak i ich podazy. Realizacja projektéw ma
na celu zapewnienie wyzszej jakosci zycia wszystkim mieszkancom.

o Czestsze korzystanie z paliw alternatywnych, z ekologicznych pojazdéw
energooszczednych i wigczenie ich w system transportus:

e Stymulowanie nowatorskich, energooszczednych ustug transportu pasazerskiego
wysokiej jakosci, w tym takze integracji z innymi $rodkami transportu pasazerskiego.

e Wdrazanie strategii zarzadzania popytem, bazujgcych na bodzcach ekonomicznych,
dziataniach regulacyjnych (w tym wydzielaniu stref i planowaniu przestrzennym) oraz
teleustugach.

e Ksztattowanie nawykdéw transportowych i preferencji dotyczacych srodkéw transportu
z wykorzystaniem plandw zarzadzania mobilnoscig oraz kampanii marketingowych,
informacyjnych i o$wiatowych.

e Opracowanie bezpiecznej infrastruktury drogowej i Srodkow transportu dla wszystkich
uzytkownikow.

e Wprowadzenie ustug mobilnosci, promujgcych nowe modele energooszczednego
korzystania z pojazdéw i/lub tryb Zzycia wymagajacy rzadszego korzystania z
samochodu.

e Promowanie energooszczednych ustug logistycznych oraz nowych koncepdii
transportu towarow.

e Popularyzacja nowatorskich telematycznych systeméw zarzadzania ruchem i obstugi
podréznych, w tym rozwigzan wykorzystujgcych systemy satelitarne/GALILEO

9. Promocja ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdow.

Wiekszos¢ Europejskich miast staje dzis przed problemem zanieczyszczenia powietrza i
hatasu generowanego przez pojazdy. Zanieczyszczenie powietrza jest przyczyng wielu
probleméw zdrowotnych i przyczynia sie do wczesnych zgondéw, powoduje wady ukiadu
oddechowego i krazenia, astme, zapalenia oskrzeli i ptuc. Badania réwniez wskazujg na
zwigzek spalin z wystepowaniem raka ptuc. Réwniez wysoki poziom hatasu staje sie waznym
problemem w miastach.

Pojazdy przyjazne dla Srodowiska (ang. Environment— Friendly Vehicles — EFV) sa
wykorzystywane w transporcie miejskim. Instytucje publiczne udostepnity juz $rodki na
wsparcie finansowe z przeznaczeniem na innowacyjne pomysty dla logistyki, wtgczajac w to
EFV oraz nowe technologie dla obszaréw zurbanizowanych.

Gtéwne cechy pojazdow EFV:
1. Zastosowanie paliw alternatywnych:
« Paliwa takie jak LPG, CNG, biopaliwa, technologie bazujace na wodorze
« Wymienione technologie i paliwa juz istniejg ,ale nie osiggnieto jeszcze znaczacej
penetracji rynku
2. Olej napedowy i benzyna
« Europejskie standardy emisji spalin dla pojazdéw ciezarowych sg dobrym Srodkiem
zapobiegawczym w redukcji emisji zanieczyszczen
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« Stosuje sie réwniez filtry, ktdre wytapujg czastki state ze spalin zanim dotrg do
atmosfery
3. Pojazdy elektryczne i hybrydowe
Stosowanie pojazddw elektrycznych w znaczacy sposdb przyczynia sie do ograniczenia emis;ji
hatasu i zanieczyszczen

Wiadze niektorych miast oraz rzady kilku panstw juz dzi$ promujg uzywanie pojazdéw EFV w
miejskim transporcie towardéw. Powstato juz wiele projektow i inicjatyw tak lokalnych i
narodowych, promujacych ich wykorzystanie.



